PROVA SU STRADA KIANIRO 1.6 GDI DCT HEV STYLE VS TOYOTA C-HR 1.8 HYBRID STYLE

| PRESTAZIONI

VELOCITA km/h
Niro C-HR
Massima 176,2 174,8

Scarto tachimetro a 130km/h (%) -2,6 -0,5

ACCELERAZIONE secondi
0-60 km/h 4,7 51
0-100 lan/h 11,1 13,9
0-130 km/h 19,7 20,5
400 metri da fermo i7.8 18,2
Velocita d'uscita (kn/h) 1249 1238
1 chilometro da fermo 32,9 33,5
Velocita d'uscita (km/h) 1575 1557
RIPRESAIND secondi
70-90 km/h _ 45 4,0
70-120km/h 14,2 11,3
30-60 km/hin Il 4,5 -

_| PROVE DINAMICHE

I numeri, che sono piuttosto indicativi delle TENUTA DI STRADA g
potenzidlitt delle crossover ibride, non dicono Niro €-HR
tutto: con entrambe, la sensazione & di guidore -
auto dal carattere tranguillo, che prediligono Accelerazione laterale 0,97 0,97
uno stile di guida fluido. Kook okokk
FRENATA meti g mew g | | STABILITA km/h
Niro C-HR Doppio cambio 97 87
dicorsiasulbagnato  dedrdesdy Aok ok
100 km/h Cambio di corsia 160 160
a minimeo carico 40,8 0,96 404 0,97 in rettilineo Feddde Ak
130 km/h Combio di corsia 106 103
a minimo carico 65,2 1,02 66,5 1,00 in curva ededrde R A Hok
100 km/h su asfalto Inlinea di principio, né la Niro né tantomeno
asciutto + pave 47,7 0,82 46,3 0,85 la C-HR sono macchine dalle reazioni brusche

100 km/h su asfalto

bagnato + ghiaccio - 114,5 0,34 116,9 0,34

In entrambi i casi gli spazi di arresto sono piuttosto
interessanti sull‘asciutto. Lunghi, invece, nelle
situazioni in cui & chiamato in causa 'equilibrio
delfimpionto. Con due ruote sulfasfalto bagnato +
e due sul marmo che simula il ghiacdio, tutt'e due
hanno messo a segno risultat] poco soddisfacenti.

RESISTENZA FRENI

10 frenate dg 100 km/h a pieno carico metri
42,8 413
430 408
433 419
42,9 411
43,5 412
43,5 416
431 413
42,7 415
434 410
422 410

ottimo discreto @ scarso
30 40 50 60

Leggermente pit affaticato, @ fire test, limpianto
della Niro. La Toyota evidenzia una risposta
efficace e scarti minimi tra una frenata e ['gltrg,
anche al termine della prova.

o repentine, sebbene condividano un assetto
piuttosto morbido accompagnato da un certo
rollio. Tutt'e due sono invece molto sicure,
affidabili, rassicuranti e hanno controlli elettronici
pronti a intervenire con puntualitd. Facili

da gestire, entrambe possono contare

su una buona stabilité e su un'elevata aderenza
nei cambi di corsia. Sul bagnato, poi, la Niro
evidenzia un comportamento impeccabile. Anche
se non & una campionessa di agilitd, la coreana
si distingue per il grip in curva. La ¢-HR,

dal canto suo, & un po’ mena rapida,

ma resta progressiva, con le rute posteriori

che seguono bene la traiettoria impostata;

le sterzo della giapponese & abbastanza

pronto e piuttosto leggero, sebbene restituisca
un feedback un po' filtrate.

| CONSUMI | CONFORT
PERCORRENZE IN D km/itro ACUSTICO
Niro C-MR Indica di articolazione (A)
100 gz Ni
90 km/h 191 195 A
100 km/h 184 184 % T
130 km/h 139 123 £
140 km/h 11,7 102 80 °
PERCORRENZE MEDIE E AUTONOMIA 70
Niro C-HR R,
Percorso kmflitro Auton, km/litto  Auton, 60 %‘% §
Gitta 205 924 238 1.023 - , £
Statale 22,4 1.007 194 834 .
Autostrada 150 676 131 563 o : 2
Mediarilevata 188 848 179 770 (anft) ; =
Medicomologata 22,7 1.022 25,6 1.101 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
km/h condizione dB(A)

50 suasfolto 54,2|57,4
50 suasfalto drenante 62,1657
50 supavé 70,2729
Max in accelerazione [70972,7

ottimo | discreto | scarso
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La Kig, forte di un assetto abbastanza morbido
e di una massa non eccessiva, riesce a filtrare
facilmente le asperita e a limitare ol minimo
i sobbalzi secchi. Comportamento analogo
per la Toyota: nella maggior parte dei casi,
le sospensioni della C-HR neutralizzano con
efficacia le irregolaritd stradali, anche se
la vettura soffre un po’ su quelle secche e brevi,
Qualche sollecitazione in piu per chi sta dietro.

ottimo

| AGILITA DI MANOVRA

| DATIVETTURA

@ Giri del volante 28 2.8
@ Sforzo volante
in manovra (kg) i5 16

& Sforzo frizione
statico/dinamico (kg) -/- -/-

Niro C-HR MASSA Niro C-HR
{/“\ Diametro di sterzato In condizioni di provo (kg) 1565 1.575
(—"’)i
No_/ tra muri (metri) 113 111 Ripartizione massa

4

AERODINAMICA

0,320 0,317
2,376 2,306

Cx stradale
Superficie frontale (m)
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